Det borjade med julkalendern 1969 och slutade

med en egenkonstruerad och hembyggd motor,
over tva meter lang och med 16 cylindrar. Herkules
1934 ar varldens enda 16-cylindriga radmotor!

TEXT: GUNNAR LJUNGSTEDT FOTO: PATRIK KARLSSON

dngkaraktédren pé-

minner mycket om en

stor fartygsmotor nér

Herkules 1934 star och

mumsar harmoniskt p&
tomgdng. Kanske inte sa kon-
stigt, motorn &r pa 8,1 liter, 494
cui, och tomgéngsvarvtalet lig-
ger pa laga 400 rpm.

Man far titta ett tag innan man
hittar ursprunget. Det hir &r ju
faktiskt en Volvo B20 pé anabo-
la, eller rattare sagt fyra styck-
en ihopskarvade B20. Om man
forenklar, vill sdga. Det dr Vol-
vos gamla trotjdnare i grunden,
men efter tusentals timmar med
berdkningar och arbete, och tu-
sentals egna delar och 16sningar
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dr det att betrakta som en helt
ny motor.

Herkules 1934, varldens forsta
16-cylindriga radmotor.

550 sidor tjock
Allt borjade nér konstruktoren
och byggalen Pelle Soderstréom
var tolv ar. Aret var 1969 och pé tv
gick julkalendern Herkules Jons-
sons storverk. Nar sjudrige Her-
kules Jonsson i andra avsnittet
skruvar igdng en gammal A-Ford
med hjilp av “konstruktionsrit-
ningen”, da férandrades Pelles liv.
—Da4 varjag helt sdld, erkdnner
han. Har tinkt p& det hela mitt
liv, och nu st&r den hiar — Herku-
les 1934.

Storleken pa motorn anspelar
pad Herkules, men forstds dven
pajulkalendern. 1934 dr ett taget
artal vars tekniska estetik Pelle
forsokt efterlikna i bygget. Om
han uttalar trollformeln “6ver-
liggande kramaxel och kalasvev
och bubbla férknasare”, som
fortrollade Herman Jonsson till
Herkules Jonsson, varje gang
han gar uti garaget — det fortdl-
jer inte historien.

Maénga vandor uti garaget har
det blivit, i alla fall. Tusentals.
Totalt har han spenderat 14.000
timmar med bygget. Dels har det
rent tekniska konstruerandet ta-
git enorm tid, dels har det este-
tiska kravt sin tid. Utseendet har
varit lika viktigt som tekniken.

Dessutom har Pelle skrivit en
manual for motorns skotsel —
som dr 550 sidor tjock och har
tagit 3.500 timmar utéver bygg-
tiden.

— Det &dr sa pass avance-
rat att jag sjdlv behover gd in i

manualen ibland, kan inte kom-
ma ihdg allt. Ndgon gang har jag
sagt “Om jag hade vetat hur be-
svirligt det har skulle bli hade
jag inte borjat bygga den”. Men
det dr inte sant, min besatthet
hade garanterat ftt mig att byg-
ga, oavsett.

Grunden i motorn &r ett ge-
mensamt vevhus som de fyra
separata cylinderblocken, som i
sin tur ar friserade, vilar pa.

Genomgaende axel
Vevhuset har gjorts vridstyvt
sd att blocken inte ska utsattas
for torsionsvridningar. De mo-
difierade blocken sammanbinds
med varandra med mellanstyck-
en svetsade i sexmillimeters 355-
plét dér inte bara vridstyvheten
utan dven langdutvidgningen
var problem att rdkna med.

— I varje mellanstycke finns
ytor som kan flexa, berattar Pelle.

Varje cylinderblock har kvar
sin vevaxel som i sin tur driver

en underliggande genomgaende
axel med triplexkedja.

Vevhuset tjanstgor d&ven som
oljetrdg och har delats upp med
skott sd att varje individuell
cylinderblockssektion har sitt
eget smorjsystem. Att smorja
en drygt tvd meter ldng motor
med en gemensam oljesump
hade aldrig funkat.

—Vid en brant utférsbacke rin-
ner oljan langst fram och kolvar-
naslarioljenivan, férklarar Pelle.

14 A4-sidor handréknat
Torrsumpsystemet har tvd High
Performance-pumpar till Chrys-
ler big block, men det visade sig
bli i kraftigaste laget. Pelle fras-
te av och slipade om dem s4 att
de blev hilften s stora, och
det funkade perfekt. En
hydraulpump till en
bakgavellift gor att

han kan kéra upp

oljetrycket fore

start.

¥

856 SIDOR OM
- FORTANDNING.”

/.#Mina mindre smickrande drag: Forstar inte fragan. Jag &r ju jattecharmig!

MASTERBYGGARE.

Det har tagit ingenjéren
Pelle Soderstrom fran Kil
14.000 timmars ldsande,
funderande, raknande,
svetsande, svarvande,
frasande, filande och
skruvande att skapa
Herkules 1934. Nu ska han
bara bygga en bil ocks4 ...

PERSONLIGA FAKTA

Pelle Soderstrom
Alder: 63 ar ;
Bor: Egen vﬁﬁ

Familj: Vem klarar att bo med en galning som mig? Finns det nagon &r hon
troligen sé& galen att jag inte kan‘bo med henne. Har dock ett gang barnbarn
umgas med kontinuerligt.

Yrke: P4 visitkortet star: Senior Mechanical Engineer.

Mina ”superkrafter”: Jag kan mycket om det mesta.

o=

Wi,

Favoritverktyg: Jag ar verktygsnord, sa det skulle bli en lang lista. Pass!
Forsta bil: Volvo P1800. "
Bilar jag borde sparat: Ovan namnda, samt min Dodge Charger -66.
Samsta bil jag dgt: Renault Laban. Skitbil!

Drémbil: Herkules 1934.

Om jag bara fick ha en bil resten av livet: Omgjligt att svara pa. Har tre bilar

nu, och behdver alla tre. Mustang-cab att glida i, HiLux-pickup att kéra grejor

och i skogen samt en Swift att pendla till jobbet i. Att ha en bil till alla tre syften
inte.

Biltraff jag garna &ker pa: Finns valdigt manga 60-talsbilar, vilket jag tycker &r
bra for motorkulturen. Sjaly hi( jag tréttnat pa dessa bilar, sa det ar sillan jag aker
nu fér tiden. Gillar 30-talet mer .

Om bilar inte fanns: E6hh .. Burr' Dé fick vi vél bygga négra da. Pfrutt.... “ipte
fanns”, s dumt! J
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» B20 originaloljepumparna
tjdnstgdr nu som returpumpar
som skickar oljan via tva retur-
filter till en avluftningscyklon.

— Bara kedjorna blev 14 A4-si-
dor handriknat for att fa det att
hélla, suckar Pelle nidr vi kom-
mer till drivningen som lankar
samman vevaxlarna. En mangd
parametrar maste beaktas, and-
ras en sa sticker de andra vér-
dena ivég. D4 fdr man borja om.

—Kedjeleveranttrernas berak-
ningsprogram visade sig inte
klara dessa berdkningar, fort-
séatter Pelle. Eftersom kraven for
Herkules dr hégre dn industrins,
alltsa blev det att handrikna.

Avancerad smatterkraka

Kedjehastigheten dr hog och
krafterna stora. Kedjestrackarna
blev riktigt mariga att fa till, det
fanns inte plats for ndgon rulle
sé det fick 16sas med en svarvad
och frést sldpa i plast med olje-
kanaler f6r kedjesmérjningen.

— Nér jag borjade konstruera
motorn trodde jag inte att det
skulle bli ett problem.

Hur kommer man fram till
vilken tandf6ljd en 16-cylindrig
motor ska ha? En B20 har 1-3-4-
2, men om man kor med fyra cy-
linderblock?

Pelle valde att betrakta mo-
torn som tvd V8-motorer dir
varje motorhalva fick en efter-
marknads HEI-fordelare till
Ford. Motorn har alltsd tva for-
delare. Men hur skulle de tva
halvorna tinda sinsemellan?

For att klura ut detta tillver-
kade han en avancerad ”smat-
terkrdka”, precis som nidr man
satte ett spelkort med kladnypor
pé cykelns skdarmstag i barndo-
men, men nu med atta flarpar
som “spelade” mot en axel med
pliggar férdelade som V8-forde-
larens tandfoljd. Han gjorde tva
sddana smatterkrakor som kun-
de vridas sinsemellan och prov-
korde i svarven tills han hittade
det ultimata ljudet.

STORVERKET. Herkules 1934 bakom sin kylare fran Scania-Vabis. Det kravs ett tranat 6ga for att upptacka
de fyra renkapade Volvo B20-blocken som sammanfogats med snyggt skulpterade mellandelar och det

stora gemensamma vevhuset.

Vad det blev? 1-9-13-5-3-11-15-
7-4-12-16-8-2-10-14-6, kan du me-
morera den?

—Jag har last 856 sidor om f6r-
tandning, papekar Pelle. Kan ju
inte fraga ndgon vad det ska vara
for fortandning pd en sddan hir,
och har ingen provbank.

Max 3.000 rpm
Kylningen var en annan not
som kriavde mycket raknande
och manga experiment. Detblev
bast med fyra separata termo-
stater sa att varje cylinderblock
kan skota sitt behov sjilv frén en
grov matarstam uppe i ventil-
kapan.

Kamaxlarna &r snillare an
original, motorn &r gjord for
att varva max 3.000 rpm vilket

£ N

teoretiskt skulle ge 260 héstkraf-
ter och 680 Newtonmeter.

— Skulle jag varva mer kom-
mer jag upp i 420 héstar, har jag
raknat pa.

Man fOrstér snabbt att detta
inte ar en galnings arbete. Ing-
et, absolut inget, har lamnats at
slumpen. Den vetgirige ingenjo-
ren (sjalvklart jobbar Pelle med
just konstruktion) har studerat,
berdknat, provat och verifierat.
Allt.

— Det dr mycket som har va-
rit komplicerat och det har inte
funnits ndgon att fraga, berat-
tar han.

Vad har varit den storsta ut-
maningen?

— Allt, skulle jag vilja sédga.
Det ar svart att rdkna pa allt.

Verkligheten bestimmer, kartan
kan ge en indikation men verk-
ligheten gar inte att sdga emot.

Ett satt att leva

Alltsa, timmarna. Det later galet
med 14.000 timmar. Mellan
tummen och pekfingret gir
det runt 1.800 arbetstimmar
pa ett ar, om man jobbar atta
timmar om dagen och riknar
bort fem veckors semester,
helger och roda dagar. Bara s&
vi har lite siffror att forhélla
oss till.

Men tittar man pa detaljer-
na ar det latt att forstd var tim-
marna tagit vdgen. Bara alla
skyltar pd motorn tog 250 tim-
mar innan Pelle blev njd med
dem. 250 timmar. Det dr en

industrisemester, plus moms.
Forstar du var ribban ligger?

— Nér ni andra har firat jul-
afton har jag statt i garaget och
svarvat skruv, menar han. Det
ar ett sétt att leva, jag vet inget
annat dn att ga ut i garaget och
grejal

Hur manga tillverkar egna
tandhattar i méssing? Eller en
avluftningscyklon till motorol-
jan? En gnistsldckare innehal-
lande nio meter nyckelkedja
fran Biltema? Det skulle ga att
spendera dagar ihop med Her-
kules 1934 och dndd fortsitta
upptédcka nya detaljer.

Helt egen bil

Forsta starten var nervos, men
Pelle férberedde sig som den in-
genjor han dr. Med en 7,5 kW el-
motor drog han runt motorn f6r
att se att det fanns olja 6verallt.
Utan topparna monterade. Det
gick lite sddar, det visade sig att
nér kolvringarna inte har gast-
ryck sa tatar de valdigt daligt. Sa
det blev olja i hela garaget, han
fick tvétta vaggarna med avfett-
ning.

—Det var bara att skruva pa top-
parna och starta den p4 riktigt!

Den sédngen. Den gangen!

En stor milstolpe var avkla-
rad. Men Pelle kommer knap-
past luta sig tillbaka och n&ja sig
med att tomgangskora Herkules
1934 i riggen i garaget. Ambitio-
nen har hela tiden varit att sitta
motorn i en passande bil.

Négon sddan gdar forstas inte
att hitta, inte ens en Duesenberg
skulle rymma den ldnga pjdsen
under huven. Men dr man kon-
struktdr sd 4r man, han har re-
dan ritat p& en helt egen bil med
typiska 30-talsdrag.

Den kommer att bli lang, ori-
ginalskissen far dock revideras
ndgot sd att bilen gar att bygga
i garaget som har begrinsat ut-

rymme.
54, dé ses vi om ndgot tiotu-
sental timmar igen? O

V& Vol\'lp-startmo;qr_pr greppar
_hevgol_et-_syénghjutet som har
storre diameter-an ett Volvo-hjul

. ¥ ~ ocH darfar ger battre startmoment.
R i i £y or _——
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INFORMATION. Pelle har lagt 250 timmar pa att fa till tidstypiska BJASSE. Motorns dimensioner fér tankarna mer mot fartygsmotorer HOJDARE. Motorn dr avsevart hégre én en B20 tack vare det KOSMETIK. Likstromsgenerator pa 100 ampere? Var hittar man
skyltar pé ett antal placeringar. Har ska viktiga motordata knackas in, an Volvo B20, det ar en imponerande pjas. Mitt i bilden syns vatten- kraftiga gemensamma vevhuset i botten. Kylaren pa oljereturréret en sadan? Pelle kopte en Biltema vaxelstromsgenerator och gav
redan nu kan vi lasa att den kompletta motorn minus vaxelladda vager pumpen med sin drivaxel. Bakom den langa luftburken med tre filterin- ar gjord av en gammal kopparplat som blev 6ver pé ett jobb i den ett forldngt hélje med ventilationsgaller pa motorsidan och en
in pa 1.140 kg. satser finns fyra Stromberg-karburatorer. Munkfors p& 70-talet. svarvad bakre gavel.
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